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(54) Bezeichnung: Damfpungsvorrichtung fur bewegliche Mdbelteile 

(57) Hauptanspruch: Vonrichtung (10) zum Dampfen n : 

und/oder Abbremsen der Bewegung von relativ zu einem y \ " 
unbeweglichen Mdbelteil, z.B. einem Schrankkorpus be- ^ ■ 7 

wegten Mdbelteilen, wie l\^obeituren, Klappen oder Schub- 
laden mit einem Zylinder (12), in welchem ein Kolben (18) 
langsverschieblich gelagert ist, welcher innerhalb des Zy- 
linders (12) wenigstens einen in Abhangigkeit von der Stel- 
lung des Kolbens (14) groflenveranderlichen, mit einem flu- 
iden oder gasfonnigen Dampfungsmedium gefullten 
Dampfungsraum (22) bildet, wobei auf der dem Damp- 
fungsraum (22) gegenuberliegenden Seite des Kolbens 
(14) eine aus dem Zylinder (12) herausgefuhrte Kolben- 
stange (24) angeschlossen und ein bei einer Relatiwer- 
schiebung des Kolbens (14) im Zylinder (12) an der inneren 
Zylinderwandung in radial schlussige Aniage drangbares 
Bremselement (281 vorgesehen ist, welches als mit dem 
Kolben (14) verbundener, im Zylinderinnern angeordneter 
Bauteil ausgebildet ist, der durch in Richtung der Langsmit- 
telachse des Zylinders (12) auf der Kolbenstange (24) im 
Sinne einer Verschiebung derselben relativ zum Kolben 
(14) einwir1<ende Krafle derart radial aus aufweitbar ausge- 
bildet ist. dass... 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrlfft eine Vorrichtung zum 
Dampfen und/oder Abbremsen der Bewegung von 
relativzu einem unbeweglichen Mobelteil, z.B. einem 
Schrankkorpus bewegten Mobelteilen, wie Mobeltu- 
ren, Klappen Oder Schubladen mit einem Zylinder, in 
welchem ein Kolben langsverschieblich gelagert ist, 
welcher innerhalb des Zylinders wenigstens einen In 
Abhangigkeit von der Stellung des Kolbens grofien- 
veranderlichen, mit einem flutden oder gasformigen 
Dampfungsmedium gefullten Dampfungsraum bildet, 
wobei auf der dem Dampfungsraum gegenuberlie- 
genden Seite des Kolbens eine aus dem Zylinder he- 
rausgefuhrte Kolbenstange angeschlossen und ein 
be! einer Relativverschlebung des Kolbens Im Zylin- 
der an der inneren Zylinderwandung in radial schlus- 
sige Aniage drangbares Bremselement vorgesehen 
ist, welches als mit dem Kolben verbundener, im Zy- 
linderinnern angeordneter Bauteil ausgebildet ist, der 
durch In Richtung der Langsmittelachse des Zylin- 
ders auf der Kolbenstange im Sinne einer Verschie- 
bung derselben relativ zum Kolben einwirkende Kraf- 
te derart radial aus aufweitbar ausgebildet ist, dass er 
in Aniage an die Zylinder-lnnenflachen auf gespreizt 
wird. 

[0002] Derartige Dampfungsvorrichtungen sind in 
unterschiedlicherAusgestaltung in der-nicht vorver- 
offentlichten - Gebrauchsmusteranmeidung 202 19 
411.6 des Anmelders beschrieben. Die radiale 
DurchmesservergroRerung des aufweitbaren Bau- 
teils wird bei diesen Vorrichtungen durch axiale Zu- 
sammendruckung des Bauteils zwischen dem Kol- 
ben und einem am zylinderinneren Ende der Kolben- 
stange vorgesehenen Flansch bewirkt, d.h. die auf 
die Kolbenstange einwirkende Axialkraft wird direkt, 
d.h. in im wesentlichen gleicher GroRe in die Verfor- 
mungskraftfurdie radiale Durchmessen^ergrofierung 
des aufweitbaren Bauteils umgesetzt. 

[0003] Der Erfindung liegt demgegenuber die Auf- 
gabe zugrunde, die bekannten Dampfungsvorrich- 
tungen so weiterzubilden, dass die den aufweitbaren 
Bauteil radial verformende Kraft im Vergleich zu den 
Jewells in die Kolbenstange eingeleiteten Kraft ver- 
starktwird. 

[0004] Ausgehend von einer Vorrichtung der ein- 
gangs erwahnten Art wird diese Aufgabe erfindungs- 
gemafi dadurch gelost, dass dass der Kolben eine 
von seiner kolbenstangenzugewandten Stirnflache 
vortretenden Schaft autweist, an dessen kolbenab- 
gewandtem Ende ein Servokolben mit im Vergleich 
zum Kolben verringerten Durchmesser vorgesehen 
ist, und dass der Servokolben um ein vorgegebenes 
Mall langsverschieblich in einem Druckraum ange- 
ordnet ist, welcher in dem am kolbenseitlgen Ende 
der Kolbenstange angeordneten und zumindest par- 
tiell elastisch radial aufweitbaren Bauteil ausgebildet 



ist, wobei der den Kolben und den Servokolben ver- 
bindenden Schaft durch eine komplementare Off- 
nung im aufweitbaren Bauteil gefuhrt ist. Aufgrund 
der unterschiedlichen Durchmesser des Kolbens ei- 
nerseits und des Servokolbens andererseits erfolgt 
eine hydraulische Ubersetzung des im Druckraum 
des aufweitbaren Bauteils erzeugten Innendrucks. 
Somit konnen die durch den aufweitbaren Bauteil er- 
zeugten Bremskrafte verstarkt werden, was anderer- 
seits die konstruktive Moglichkeit eroffnet, den Kol- 
ben und Zylinderdurchmesser der Vorrichtung insge- 
samt zu verringem. 

[0005] Der Kolben kann in vorteilhafter Weiterbil- 
dung der Erfindung fedemd in eine im Rahmen des 
vorgegebenen Langsverschiebungsmaftes axial vom 
radial aufweitbaren Bauteil beabstandeten Stellung 
gedrangt sein, wobei dies beisplelsweise dadurch er- 
reicht werden kann, dass zwischen dem Kolben und 
dem radial aufweibaren Bauteil eine Druckfeder an- 
geordnet wird. 

[0006] Diese Druckfeder kann von einer den den 
Kolben mit dem Servokolben verbindenden Schaft 
umgreifenden gesonderten metallischen Schrauben- 
feder oder von wenigstens einem den Abstand zwi- 
schen dem Kolben und dem radial aufweitbaren Bau- 
teil uberbruckenden, in Axialrichtung federelastisch 
verformbaren Abstandselement gebildet sein, wobei 
dieses Abstandselement dann auch integral am radi- 
al aufweitbaren Bauteil ausgebildet sein kann. 

[0007] Der radial aufweitbare Bauteil kann in sei- 
nem den Druckraum umgebenden Bereich in solcher 

Wandstarke bemessen sein, dass er bei einer Dru- 
ckerhohung des im Druckraum befindlichen Mediums 
mit seiner AuRenwandung im aufweitbaren Bereich 
an die innere ZylindenA^andung angedruckt wird. Die 
Bremskraft wird dann also direkt zwischen der Au- 
fienwandung des aufweitbaren Bauteils und der in- 
neren Wandung des Zylinders erzeugt. 

[0008] Alternativ kann der aufweitbare Bauteil in 

dem elastisch aufweitbaren Bereich auch mit einer 
umlaufenden nutartigen Vertiefung versehen sein, in 
welcher wenigstens ein auf dem Boden der nutarti- 
gen Vertiefung aufliegender Bremskorper angeord- 
net ist, der dann bei Aufweitung durch Erhohung des 
Drucks im Druckraum an die innere Wandung des Zy- 
linders angedruckt wird. 

[0009] Der Bremskorper kann im einfachsten Fall 
als in der nutartigen Vertiefung angeordneter ge- 
schlitzter Ring - beisplelsweise einem geschlitzten 
ftachen Ring aus federelastischem Metall - ausgebil- 
det sein. 

[0010] Alternativ konnen auch mehrere segmentar- 
tige, in Umfangsrichtung aufeinander folgend in der 
nutartigen Vertiefung angeordnete Bremselemente 
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vorgesehen sein. deren Material entsprechend der 
angestrebten Bremswirkung zwischen den Bremse- 
lementen und der inneren Wandung des Zylinders 
gewahit ist. 

[0011] Die Erfindung ist in der folgenden Beschrei- 
bung in Verbindung mit der Zeichnung naher eriau- 
tert, und zwar zeigt: 

[0012] Fig. 1 eine Seitenansicht durch eine erfin- 
dungsgemafle Dampfungsvorrichtung; 

[0013] Fig. 2 einen Langsmittelschnitt durch die 
Dampfungsvorrichtung in der durch die Pfeile 2-2 
veranschaulichten Schnittebene; 

[0014] Fig. 3 einen der Fig. 2 in der Schnittfuhrung 
entsprechender Langsmittelschnitt durch ein abge- 
wandeltes Ausfuhrungsbeispiel einer erfindungsge- 
malien Dampfungsvorrichtung; 

[0015] Fig. 4 eine isometrische Darstellung eines 
welter abgewandelten dritten Ausfuhrungsbeispiels 
der Damfpungsvorrtchtung, in welcher die in Blick- 
richtung vordere Halfte des Zytinders weggeschnitten 
Ist; 

[001 6] Fig. 5 einen Langsmittelschnitt durch ein den 
Kolben und die Kolbenstange der Ausfuhrungsbei- 
spiele gemafi den Fig. 3 und 4 miteinander veriDin- 
denden Bremseiements; und 

[0017] Fig. 6 eine Ansicht des Bremseiements. ge- 
sehen in Richtung des Pfells 6 in Fig. 5. 

[0018] In den Fig. 1 und 2 ist ein in seiner Gesamt- 
heit mit 10 bezeichnetes erstes Ausfuhrungsbeispiel 
einer erfindungsgemalien Dampfungsvorrichtung ge- 
zeigt. 

[0019] Die Dampfungsvorrichtung 10 weist einen an 
dem in den Zeichnungsfiguren links gelegenen Ende 
geschlossenen Zylinder 12 auf, in welchem ein Kol- 
ben 14 verschieblich angeordnet Ist, der an seinem 
dem geschlossenen Ende des Zylinders 12 zuge- 
wandten Endbereich eine angeformte umlaufende 
Dichtung tragt. Anstelle der integral am Kolben 14 an- 
geformten Dichtung konnte hier auch eine in einer 
umlaufenden Ringnut Im Kolben eingesetzte geson- 
derte, z.B. als 0-Ring ausgebildete Dichtung vorge- 
sehen sein. Zwischen dem Kolben 14 und dem ge- 
schlossenen Ende des Zylinders 12 ist ein mit einem 
voriiegenden Fall gasformlgen Medium, z.B. Umge- 
bungsluft, gefullter und seine GroBe bei einer Ver- 
schlebung des Kolbens 14 andernder Dampfungs- 
raum 22 gebildet. Uber Drosseloffnungen Oder -kana- 
le 16 im Zylinder 12 und/oder Kolben 14 kann das 
Dampfungsmedium bei einer Verkleinerung des 
Dampfungsraums 22 gedrosseit In den dem Damp- 
fungsraum gegenuberiiegenden Arbeitsraum 20 Oder 



die Umgebung gedrosseit ubertreten bzw. entwei- 
chen bzw. bei einer Vergrolierung Umgebungsluft 
nachsaugen. 

[0020] Im Zylinderraum 20 ist eine langgestreckte 
Kolbenstange 24 durch einen Zylinderdeckel 26 hln- 
durchgefuhrt, deren zylinderinneres Ende jedoch 
nicht direkt am Kolben 11 angreifl. VIelmehr erfolgt 
die Verbindung der Kolbenstange 24 mit dem Kolben 
14 uber einen zwischengeschalteten als radial auf- 
weitbarer Bauteil ausgebildeten Bremselement 28. 
welches - im gezeigten Fall - als kolbenahnliche zy- 
lindrische Hulse aus in gewissem Umfang elastomer 
verformbarem Material ausgebildet ist. Die Koben- 
stange 24 ist an dem ihr zugewandten geschlosse- 
nen Ende des Bremseiements 28 uber einen vergro- 
fierten Befestigungsflansch befestigt. 

[0021] Am gegenuberiiegenden - dem Kolben 14 
zugewandten Ende - miindel der zylindrische Innen- 
raum 30 des Bremseiements 28 offen, wobei durch 
eine konlsche Verjungung des offenen Endbereichs 
eine umlaufende Ringkante 32 gebildet ist, welche 
zum zyllndrischen Innenraum 30 eine Stufe biidet. die 
speziell auch in Fig. 5 erkennbar ist. 

[0022] Vom Kolben 14 tritt ein Schaft 34 zum Brem- 
selement 28 in dessen Innenraum 30 vor. welcher an 
seinem freien Ende einen Servokolben 36 tragt, des- 
sen Durchmesser im Wesentlichen gleich dem 
Durchmesser des Innenraums 30 entspricht. Die im 
Vergleich zum Durchmesser des Innenraums im 
Durchmesser verkieinerte Ringkante 32 biidet nicht 
nur einen das Herausziehen des Servokolbens 36 
aus dem Innenraum 30 verhindernden Anschlag, 
sondern dichtet gleichzeitig auch auf dem Umfang 
des Schafts 34 ab. 

[0023] Eine den Schaft 34 umgebende und an der 
Stirnflache des Kolbens 14 einerseits und der gegen- 
uberiiegenden aufteren Stirnflache des Bremseie- 
ments 28 abgestutzte, als Schraubenfeder 38 ausge- 
bildete Druckfeder drangt den Kolben 14 in die in 
Fig. 2 erkennbare, vom Bremselement 28 entfernte 
Lage. Bei einer Verschiebung der Kolbenstange 24 
im Sinne einer Verkleinerung des Arbeitsraums 22, 
d.h. in Fig. 2 nach links, erhoht sich der Druck im Ar- 
beitsraum 22, wodurch der Kolben 1 4 einer Verschie- 
bung einen zunehmenden Widerstand entgegen- 
setzt. Durch die Verschiebung der Kolbenstange 24 
wird dann das Bremselement 28 gegen die sich zu- 
sammendruckende Feder 38 verschoben, wodurch 
sich der Servokolben 36 relativ zum Bremselement 
28 im Sinne einer Verkleinerung des Innenraums 30 
verschiebt. Dadurch wird auch der Druck des im In- 
nenraum 30 des Bremseiements 28 eingeschlosse- 
nen Mediums erhoht, wodurch die den Innenraum 
umgebende Umfangswandung des Bremseiements 
entsprechend radial auf geweitet und in zunehmend 
reibschliissige Aniage an die Innenwandung des Zy- 
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lindens 12 angedruckt wird. Es ist ersichtlich, dass bei 
dieser Konstruktion die Druckstelgerung 22 infolge 
der Verschiebung der Kolbenstange 24 um so grolier 
ist, je schneller die Kolbenstange 24 verschoben 
wird, da das gedrosselte Abstromen des Druckmedl- 
ums aus dem Dampfungsraum 22 nur zeitlich verzo- 
gert erfolgen kann. Dementsprechend ist auch die 
Drucksteigerung im Innenraunn 30 des Bremseie- 
ments 28 abhangig von der Verschiebungsgeschwin- 
digkeit der Kolbenstange 24, wodurch bei grol^erer 
Relativgeschwindigkeit zwischen Kolbenstange 24 
und Zy Under 12 ein erhdhter Druck im Innenraum 30 
entsteht, der zu einer starkeren Aufweitung und somit 
starkeren Abbremsung fiihrt. 

[0024] Aufgrund der unterschiedlichen Durchmes- 
ser der wirksamen Kolbenflachen des Arbeltskolbens 
14 und des Servokolbens 36 erfolgt eine hydrauli- 
sche Ubersetzung zwischen Arbeitsraum 22 und In- 
nenraum 30, d.h. die Grolle des sich Im Innenraum 
30 durch die Verschiebung des Servokolbens 36 ein- 
stellenden Drucks ist um den Faktor des Flachenun- 
terschleds der dampfungsraumseitigen Flachen des 
Kolbens 14 bzw. der entsprechenden Flache des 
Servokolbens 36 gegenuber dem sich im Damp- 
fungsraum einstellenden Drucks erhoht. 

[0025] Das In Fig. 3 dargestellte Ausfuhrungsbei- 
splel der erfindungsgemaflen Dampfungsvorrichtung 
10 unterscheidet sich von der vorstehenden Verbln- 
dung mit Fig. 2 beschriebenen Dampfungsvorrich- 
tung, nur bezuglich der Ausgestaltung seines Brems- 
elements 28, welches zusatzlich gesondert in den 
Fig. 5 und 6 dargestellt ist. Nachstehend warden 
deshalb auch nur die bestehenden Unterschiede er- 
lautert, wahrend es fur die ubereinstimmende Ausge- 
staltung genugt, auf die vorausgehende Beschrei- 
bung des Ausfuhrungsbeispiels gemal^ Fig. 2 zu ver- 
weisen, zumal funktloneil gleichen Bauteilen in den 
Zeichnungsfiguren gleiche Bezugszeichen zugeord- 
net sind. 

[0026] Das abgewandelte Bremselement 28' ist mit 

einem sich uber einen groften Teil ihrer Lange erstre- 
ckenden umlaufenden nutartigen Vertiefung 40 ver- 
sehen, In welcher also die Wandstarke im Vergleich 
zum Bremselement 28 deutlich verringert ist, so dass 
eine im Innenraum 30 erfolgende Druckanderung zu 
einer radialen Aufweitung im Wesentlichen nur im 
Bereich der nutartigen Vertiefung 40 fuhren wird. In 
die nutartige Vertiefung 40 ist ein zylindrischer Ring 
42 eingelegt. welcher am Boden der nutartigen Ver- 
tiefung 40 aufliegt. Der Aufiendurchmesser dieses 
Rings 42 ist geringfugig kleiner als der lichte Innen- 
durchmesser des Zylinders 12 bemessen. 

[0027] Um den beispielswelse aus einem relativ 
steifen Kunststoff oderauch aus Metall hergestellten 
Ring 42 radial aufweiten zu konnen, ist er nicht um- 
laufend ununterbrochen ausgebildet. sondern an ei- 



ner Stelle durch einen quer bzw. schrag verlaufenden 
durchgehenden Schlitz aufweitbar ausgebildet. Da- 
mit wird es also mdglich, dass bei Erhohung des 
Drucks im Innenraum 30 des Bremselements 28 die 
sich radial aufweitenden Wande den Ring 42 aufwei- 
ten, dessen Aul^enwandung sich dann an den Wan- 
dungen des Zylinders 12 aniegt und die angestrebte 
Bremswirkung erzeugt. 

[0028] Fig. 4 veranschaulicht schlief^lich noch eine 
Abwandlung des Ausfuhrungsbeispiels gemaf^ 
Fig. 3, bei welcher anstelle des Rings 42 mehrere ge- 
trennte, in Umfangsrichtung aufeinanderfolgend an- 
geordnete Bremssegmente 42a, 42b vorgesehen 
sind, welche durch die radiale En/^elterung des Brem- 
selements 28 im Bereich der Nut 40 jeweils radial 
nach aufien an die Zylinder-lnnenwandung ange- 
druckt werden, 

[0029] Es ist ersichtlich, dass im Rahmen des Erfin- 
dungsgedankens Abwandlungen und Weiterbildun- 
gen der vorstehend beschriebenen Dampfungsvor- 
richtung verwirkllchbar sind. So kann anstelle des bei 
den beschriebenen Ausfiihrungsbeispielen verwen- 
deten gasformigen Dampfungsmedium Luft auch ein 
geeignetes fluides Dampfungsmedium ven/vendet 
werden, wofur dann natiirlich eine Anderung des Auf- 
baus der Dampfungsvorrichtung in dem Sinne erfor- 
derlich ist, dass ein Austritt des Dampfungsmediums 
durch entsprechende Dichtungen und SchafTung zu- 
satzllcher Aufnahmeraume fur das sich andernde 
Gesamtvolumen des Arbeitsraums 22 und des 
Raums 20 beim Einschieben der Kolbenstange 24 in 
an sich bekannter Welse Sorge getragen werden 
muss. Wesentlich ist lediglich, dass durch die unter- 
schiedlichen Flachen des Arbeitskolbens und des 
Servokolbens bei der Verschiebung des Kolbens im 
Sinne einer Verkleinerung des Dampfungsraums 22 
aufgrund der geschilderten hydraulischen Oberset- 
zung der Druck im Innenraum 30 entsprechend dem 
Ubersetzungsverhaltnis starker erhoht und so die ge- 
wunschte und erforderliche Anpressung an der In- 
nenwandung des Zylinders 12 gewahrleistet werden 
kann. 

Schutzanspruche 

1. Vorrichtung (10) zum Dampfen und/oder Ab- 
bremsen der Bewegung von relativ zu einem unbe- 
weglichen Mobelteil, z.B. einem Schrankkorpus be- 
wegten Mobelteilen, wie l\/lobelturen, Klappen oder 
Schubladen mit einem Zyllnder (12), in welchem ein 
Kolben (18) langsverschiebllch gelagert ist, welcher 
innerhalb des Zylinders (12) wenigstens einen in Ab- 
hangigkeit vender Stellung des Kolbens (14)grollen- 
veranderlichen, mit einem fiuiden oder gasformigen 
Dampfungsmedium gefullten Dampfungsraum (22) 
bildet, wobei auf der dem Dampfungsraum (22) ge- 
genuberliegenden Seite des Kolbens (14) eine aus 
dem Zylinder (12) herausgefuhrte Kolbenstange (24) 
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angeschlossen und ein bei einer Relativverschie- 
bung des Kolbens (14) im Zylinder (12) an der inne- 
ren Zylinderwandung in radial schlussige Aniage 
drangbares Bremselement (281 vorgesehen ist, wel- 
ches als mit dem Kolben (14) verbundener, im Zylin- 
derinnern angeordneter Bauteil ausgebildet ist, der 
durch in Richtung der Langsmiltelachse des Zylin- 
ders (12) auf der Kolbenstange (24) im Sinne einer 
Verschiebung derselben relativ zum Kolben (14) ein- 
wirkende Krafte derart radial aus aufweitbar ausge- 
bildet ist, dass er in Aniage an die Zylinder-lnnenfla- 
chen auf gespreizt wird, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Kolben (14) eine von seiner kolbenstangen- 
zugewandten Stirnflache vortretenden Schaft (34) 
aufweist, an dessen kolbenabgewandtem Ende ein 
Servokolben (36) mit im Vergleich zum Kolben (14) 
verringerten Durchmesser vorgesehen Ist, und 
dass der Servokolben (36) urn ein vorgegebenes 
Ma(^ langsverschieblich in einem Druckraum (30) an- 
geordnet ist, welcher in dem am kolbenseitigen Ende 
der Kolbenstange (24) angeordneten und zumindest 
partiell elastisch radial aufweitbaren Bauteil (28) aus- 
gebildet ist, wobei der den Kolben (14) und den Ser- 
vokolben (36) verbindenden Schaft (34) durch eine 
komplementare Offnung im aufweitbaren Bauteil (28) 
gefuhrt ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. dass der Kolben (14) federnd in eine 
im Rahmen des vorgegebenen Langsverschiebungs- 
maHes axial vom radial aufweitbaren Bauteil (28) be- 
abstandeten Stellung gedrangt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zwischen dem Kolben (14) und 
dem radial aufweitbaren Bauteil (28) eine Druckfeder 
angeordnet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Druckfeder eine den den Kol- 
ben (14) mit dem Servokolben (36) verbindenden 
Schaft (34) umgreifende metallische Schraubenfeder 
(38) ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Druckfeder von wenigstens 
einem den Abstand zwischen dem Kolben (14) und 
dem radial aufweitbaren Bauteil (28) uberbrucken- 
des, in Axialrichtung federelastisch verformbares Ab- 
standselement ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Abstandselement integral 
am radial aufweitbaren Bauteil (28) ausgebildet ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet. dass der radial aufweitbare 
Bauteil (28) in dem in den Druckraum (30) umgeben- 
den Bereich in solcher Wandstarke bemessen Ist, 
dass er bei einer Druckerhohung des im Druckraum 



(30) befindlichen Mediums mit seiner Auflenwan- 
dung im aufweitbaren Bereich an die innere Zylinder- 
wandung angedruckt wird. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet. dass der aufweitbare Bau- 
teil (28) in dem elastisch aufweitbaren Bereich eine 
umlaufende nutartige Vertiefung (40) aufweist, in wel- 
cher wenigstens ein auf dem Boden der nutartigen 
Vertiefung aufliegender Bremskorper angeordnet ist. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8. dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Bremskorper als in der nutar- 
tigen Vertiefung angeordneter geschlitzter Ring (42) 
ausgebildet ist. 

10. Vomchtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass mehrere in Umfangsrichtung auf- 
einanderfolgend angeordnete Bremssegmente (42a; 
42b) vorgesehen sind. 

Es folgen 2 Blatt Zeichnungen 
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